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Zaptony Selettra

Zasada dziatania zaptonu wewnatrzwirnikowego Selettra

W przypadku zaprezentowanej tu instalacji zaptonu, w gre wchodzi zapton CDI (Capacitive Discharge
Ignition - Pojemnosciowy Zapton Wytadowczy).

Zapton dziata niezaleznie od pozostatej czesci ukladu elektrycznego pojazdu (akumulatora) i wytwarza
prad do procesu zaptonu poprzez sam wirnik i stojan.

Zapton CDI jest catkowicie bezobstugowy. Uktad elektroniczny steruje roztadowaniem napiecia
zaptonowego.

Nie ma potrzeby regulacji i wymiany przerywacza mechanicznego. Zapton nalezy wyregulowac i
ustawié tylko raz podczas instalowania. Brak konieczno$ci konserwacji, ponownego ustawiania i
pielegnacji systemu.

Uktad zaptonowy sktada sie z nastepujacych 3 elementow:
- cewka zaptonowa

- stojan

- wirnik

Proces tadowania i roztadowywania

Wirnik i stojan sg wyposazone w 2 silne magnesy.

Poprzez obracanie watu korbowego, a tym samym wirnika, magnesy wytwarzajg napiecie elektryczne.
Cewka tadujgca w stojanie taduje kondensator w cewce zaptonowej. Na sygnat uktadu
elektronicznego napiecie jest roztadowywane przez Swiece zaptonowa.

System ten moze by¢ stosowany uniwersalnie w kazdym silniku.

Dane techniczne uktadu zaptonowego
Predkos¢ maksymalna: 27.000 obr/min (elektrycznie i mechanicznie).
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Cewka zaptonowa Selettra
Najwazniejszym elementem uktadu zaptonowego jest cewka zaptonowa. Zintegrowana elektronika
kieruje i steruje czasem wytadowania poprzez zapisang krzywg zaptonu.

Krzywa ta ma decydujacy wptyw na moc silnika, jego maksymalng predkos¢ obrotowa i charakterystyke reakcii.

Dlatego wazne jest, aby krzywa zaptonu byta dostosowana do charakterystyki silnika.
W przeciwnym razie moze dojs¢ do uszkodzenia silnika lub braku mocy.
Dane potrzebne do zamdwienia mozna odczyta¢ ze specyfikacji stojana lub wirnika oraz z wykreséw.

Przy doborze nalezy zawsze bra¢ pod uwage wymagania techniczne (wymiary montazowe) i
charakterystyke silnika. W niektérych przypadkach istnieje mozliwosé wyboru pomiedzy ré6znymi
potgczeniami wtykowymi.

Poszczegdline wiyki nie majg wplywu na zapton. Jedynie, zgodne musi by¢ polaczenie wtykowe stojana i cewki.

Instrukcja montazu zaptonu wyscigowego Selettra

Zamontowac fachowo cewke zaptonowa z pakietem ptytek rdzeniowych (wspornik), najlepiej
zawieszonym na ramie pojazdu, patrz ,Mocowanie cewki zaptonowej”. Uzy¢ tulei gumowo-metalowych
(silentblokow), aby chroni¢ elektronike przed wibracjami i wstrzgsami pojazdu.

Wykona¢ dobre potgczenie masowe pomiedzy blokiem silnika a rama pojazdu za pomocg przewodu
masowego 0 przekroju co najmniej 4 mm?2.

Silentbloki nalezy zmostkowaé oddzielnym przewodem masowym, gdyz w przeciwnym razie
elektronika zostanie zniszczona w ciggu kilku sekund.

W zadnym wypadku nie nalezy obciaza¢ uchwytu cewki zaptonowej momentem zginajacym.
GWARANCJA WYGASA!

Przymocowac¢ stojan do trzech otworéw szczelinowych w obudowie silnika. W pojazdach, w ktérych
montowany jest zapton wyscigowy Selettra, konieczne moze by¢ zastosowanie specjalnie wykonanej
ptytki adaptarowej (z materiatu niemagnetycznego, najlepiej nieprzewodzacego ciepta, aby ekranowaé
stojan od ciepta z silnika).

Wirnik jest umieszczony na czopie bocznym watu korbowego. Przedtem usung¢ zanieczyszczenia,
czop watu korbowego i wewnetrzny stozek wirnika muszg by¢ wolne od smaru.

Upewnic¢ sie, ze wirnik jest dobrze osadzony; w razie potrzeby wirnik powinien by¢ docierany na
czopie bocznym pastq szlifierska.

Nalezy zwrdci¢ uwage na potozenie watu korbowego, wirnika i stojana, patrz ,Regulacja zaptonu".
Podtaczy¢ wszystkie niezbedne przewody masowe zaptonu.

Podtaczy¢ przytacze stojana do cewki zaptonowej. Podtaczy¢ przerywacz zaptonu, a w przypadku
zaptondéw z dwoma krzywymi zaptonu - przetgcznik wyboru krzywej zaptonu.

Wylacznik bezpieczenstwa jest czesto stosowany jako wytacznik zrywany w wyscigach, a w razie
potrzeby moze by¢ réwniez stosowany jako przetacznik dla drugiej zaprogramowanej krzywej zaptonu.

Funkcja wytacznika zrywanego (szybkie zatrzymanie, wytgczenie awaryjne):
Jesli przewdd przytgczeniowy jest potgczony z masa, wtedy zapton jest wytaczony. Jesli nie jest
podiaczony, wtedy zapton jest gotowy do pracy.

W przypadku zaptonéw z 2 krzywymi zaptonu aktywowana jest 2. krzywa zaptonu, o ile przewdéd
przytaczeniowy jest podigczony z masg. Jezeli przewdd nie jest podtgczony, wtedy aktywna jest 1.
krzywa zapfonu.
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W uktadach zaptonowych Selettra mozliwe jest przetaczanie pomiedzy krzywymi zaptonu podczas
pracy.W przypadku cyfrowych ukladéw zaptonowych zaleca sie stosowanie wtyki Swiec zaptonowych
z tlumieniem zaktécen o wartosci 5 kOhm!

Alternatywnie mozna zastosowac¢ swiece zaptonowe z ttumieniem zaktécen, ktére sg dostepne w
naszym sklepie Dmon-Parts Shop.

Wkreci¢ wtyk swiecy zaptonowej w przewdd zaptonowy i podtaczy¢ wtyk swiecy zaptonowej do

wkreconej $wiecy zaptonowe;.

Przyktadowe obliczenia z wyliczeh czasu sterowania V1.1 (Christoph Kéhler):

Motor typu

Kat obr. watu korbowego przed

goérnym punktem martwym (GPM)

Pozycja ttoka w mm przed GPM

Motocykl 500 ccm 10° 0,8 mm
Skok 86 mm 20° 3,2 mm
Dtugosé korbowodu 160 mm 30° 7,2 mm
Motocykl 250cc 10° 0,5 mm
Skok 68 mm 20° 2,7 mm
Dtugosé korbowodu 130 mm 30° 5,6 mm
Motocykl 125cc 10° 0,5 mm
Skok 54 mm 20° 2,0 mm
Dtugos$¢ korbowodu 110 mm 30° 4.4 mm
Motorower 50 ccm 10° 0,4 mm
Skok 44 mm 20° 1,6 mm
Dtugosé korbowodu 85 mm 30° 3,6 mm
Motorynka 50 cc / skuter 10° 0,4 mm
Skok 40 mm 20° 1,5 mm
Dtugosé korbowodu 80 mm 30° 3,3 mm

Dane przyktadowe, bez gwarancji prawidfowosci

Do kontroli synchronizacji iskier zaptonu Selettra polecamy stroboskopowa lampe btyskowg Bosch o
numerze katalogowym 0 684 100 309 - 424.

Regulacja zaptonu

Statyczna regulacje zaptonu ustawia sie przez obroét stojana.

Do pojazdéw przerabianych na wyscigowe systemy zaptonowe Selettra potrzebne beda;:
Maksymalnie wczesny zapton w stopniach kata obrotu watu korbowego lub w stopniu tuningu
Maksymalne wczesne ustawienie zaptonu Selettra zgodnie z wykresem krzywej zaptonu

Wypozycjonowanie stojana na wirniku:
Zamocowac stojan na skrzyni korbowej w taki sposéb, aby uzyskaé pozadany wczesny zapton.
Obréci¢ wat korbowy do zgdanej pozycji przed GPM.

Ustali¢ te pozycje i obroci¢ stojan w taki sposob, aby znak stojana i wirnika pokrywaty sie.
Poniewaz krzywe zaptonu znacznie sie roznia, to nie jest mozliwe podanie ogoéinych wskazéwek

dotyczacych regulaciji.

Nalezy zapozna¢ sie ze specjalnymi instrukcjami dotyczacymi regulacji cyfrowych systeméw Selettra,
zamieszczonymi na kolejnych stronach.

Prosimy zawsze najpierw sprawdzié, jaki system Panstwo posiadaja!
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Ustawianie wirnika na stojanie:
Zamontowac stojan w skrzyni korbowe;j.

Uwzgledni¢ odpowiednie poprowadzenie kabli od obudowy silnika.
Zamontowac stojan tak, aby sruby w otworach szczelinowych byty w przyblizeniu wysrodkowane.
Dzieki temu mozna pdzniej precyzyjnie doregulowac faze zaptonu bez koniecznosci ponownego

demontazu wirnika.

Obrdci¢ wat korbowy do zadanej pozycji przed GPM i ustali¢ te pozycje (np. ogranicznikiem ttoka lub
czujnikiem zegarowym).

Umiesci¢ wirnik na czopie watu korbowego i obracac go, az znak stojana i wirnika pokryjg sie.
W tej pozycji dokreci¢ wirnik. Poluzowa¢ mocowanie watu korbowego i sprawdzic¢ regulacje.
Nadal mozna jeszcze doregulowaé zapton poprzez obracanie stojana.

Ogolnie rzecz biorac, wszystkie stojany nadajg sie do silnikéw lewo- i prawoobrotowych. Jednak nie
wszystkie stojany majg znaki kierunkéw obrotéw.

Dlatego tez nalezy dokona¢ rozréznienia pomiedzy stojanami:

e Tylko w przypadku obrotéw w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara lub tylko
obrotéw w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara, wystepuje na ramieniu stojana
wytgcznie jeden znak w prawo lub w lewo.

e dla obrotéw przeciwnych do ruchu wskazéwek zegara i zgodnych z ruchem wskazéwek
zegara te dwa znaki sg do siebie przeciwne o 180°.

¢ Instalacje cyfrowe majg zazwyczaj 2 dodatkowe znaki

Wirniki réznig sie tylko wytoczonym stozkiem.

Bieguny magnetyczne i oznakowania sg zazwyczaj takie same.

P3356

Seichire

Instrukcja montazu uktadéw zaptonowych Selettra
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Ignorowanie i nieprzestrzeganie wskazéwek zawartych w niniejszej instrukcji obstugi
moze spowodowac uszkodzenie nowego zapfonu i elementoéw silnika!

Prosimy o zapoznanie sie z wszystkimi informacjami zawartymi w niniejszym dokumencie i
postepowanie zgodnie z odpowiednimi instrukcjami.

Panstwa silnik jest zespotem wielu obrabianych czesci i kazda z nich ma tolerancje, ktére sg
dopuszczalne podczas produkdji.

Ze wzgledu na te tolerancje, moze by¢ konieczne dostosowanie magneta do konkretnego silnika.

Montaz cewki zaptonowej
Cewka zaptonowa i modut CDI stanowig jedna catos¢.

Prosimy sprawdzic, czy cewka zaptonowa moze by¢ podtaczona bezposrednio do podwozia lub ramy
potgczeniem masowym (bezwzglednie konieczne).

Jesli nie, to moze by¢ konieczne wykonanie matego uszka, ktére jest bezposrednio przyspawane do
masy (czesci ramy) pojazdu.

Mocowanie musi by¢ pewne i stabilne, zalecamy stosowanie nakretek kontrujacych, aby zapobiec
poluzowaniu sie na skutek wibraciji.

Przewéd masowy cewki zaptonowej nalezy podfaczyé do ramy w dobrze uziemionym punkcie.
Bez przewodu masowego istnieje ryzyko przeciazenia i catkowitej awarii zaptonu! Zacisnaé ztgcze
uziemienia (kabel masowy) na cewce pod $ruba mocujaca.

Upewnic sie, ze zaden z przewodow nie styka sie z wylotem spalin maszyny. W takim przypadku
moze doj$¢ do stopienia sie izolacji przewoddéw, co moze spowodowac zwarcie i zniszczenie ukfadu
zaptonowego.

W aplikacjach o szczegdlnie wysokim poziomie wibracji zaleca sie otoczenie cewki piankg i owiniecie
jej np. tasmg pancerna, aby zapobiec przenoszeniu tych wibracji. Przewdd masowy z zaciskiem
oczkowym musi by¢ uziemiony do ramy maszyny lub silnika.

Jesli zamocowanie za pomocg statego uchwytu nie jest mozliwe, to mozna zabezpieczyé cewke za
pomoca dowolnej metody, ktéra utrzymuje cewke bezpiecznie na ramie, np. za pomoca opasek
kablowych lub w rekawie piankowym z tadma pancerna.

Przewdd masowy z zaciskiem oczkowym musi by¢ réwniez uziemiony do ramy maszyny lub silnika.

Zigcze Swiecy zaptonowej dostarczane z systemem cyfrowym jest specjalnie zaprojektowane dla
oporowych swiec zaptonowych o wartosci 5000 Ohm.

Aby system dziatat prawidtowo, nalezy uzy¢ ten typ wtyku.
Po zatozeniu cewki mozna jg podiaczy¢ do stojana, w zaleznosci od typu systemu.

Przewdd (wtykowe ztacze zehskie) wychodzacy z cewki powinien byé uzyty jako przewdéd do
przycisku ratunkowego (zrywanego wytgcznika awaryjnego).
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Do tego celu powinno wystarczyé kazde urzadzenie, ktére moze przewodzi¢ prad do uziemienia, ale
zalecamy uzycie urzadzenia przeznaczonego do stosowania w pojazdach mechanicznych (np.
Quickstop).

Wskazdéwka

W zapfonach Selettra stosowane sg dwa rodzaje ztaczy Swiec zaptonowych:
Dla zaptonéw analogowych: Zigcze $wiecy zaptonowej Dmon "Standard".
Dla zaptonow cyfrowych: Ztgcze swiecy zaptonowej Dmon "Digital" 5kOhm

W przypadku podtgczania tachometru elektronicznego, kazdy z producentéw tachometru z reguty
zaleca stosowanie ztacza wtykowego swiec zaptonowych 5 kOhm, poniewaz w przeciwnym razie
moga wystapi¢ zaktocenia.

Podczas montazu cewki zaptonowej nalezy jg zawsze zamocowaé w taki sposob, aby drgania
podczas jazdy nie powodowaly jej demontazu.

Cewka zaptonowa musi byé uziemiona poprzez przewéd masowy, gdyz w przeciwnym razie
istnieje ryzyko catkowitej awarii.

Montaz stojana i wirnika

Po wymontowaniu magneta z silnika, nalezy do obudowy silnika przymocowac ptyte stojana Selettra
(zaleznie od producenta i typu) wraz ze stojanem.

Upewnic¢ sieg, czy $ruby mocujgce stojana nie przylegajg do jakiegokolwiek miejsca obudowy silnika
(jesli ,przylegajg do bloku", wtedy powoduje to powstawanie szkodliwych naprezen!).

W takim przypadku moze doj$¢ do uszkodzenia lub zniszczenia ptyty stojana. W razie potrzeby
spitowac lub zeszlifowa¢ zbyt dlugie konce srub. Na poczatku pozostawi¢ sruby mocujace stojana
nieco luzne.

Jezeli zamontowana jest dodatkowo ptyta adaptera (pomiedzy ptyta stojana a obudowa, np. w
przypadku montazu w Simson S51, Ziindapp, KTM itp.), to ptyta adaptera musi by¢ skonstruowana w
taki sposdb, aby zagwarantowane byto absolutnie pewne potaczenie pomiedzy ptyta stojana a
obudowag silnika, gdyz w przeciwnym razie moze doj$¢ do uszkodzenia, jezeli zostanie poluzowana
przez wibracje.

Wskazowka!

Przed zamontowaniem wirnika nalezy oczyscic jego otwor i czop boczny watu korbowego przy uzyciu
srodka do czyszczenia stykow, acetonu lub innego odpowiedniego $rodka, aby upewnic¢ sie, ze sg
czyste i wolne od smaru, oleju lub innych osadow.

Zatozy¢ wirnik na wat korbowy. Dopasowany wirnik (zaleznie od typu pojazdu) powinien teraz nasung¢
sie na wat korbowy (czop boczny) bez oporu lub przeszkdd.

Nigdy nie naktfadac¢ wirnika na site!
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Nie ma potrzeby stosowania wpustu lub klina. Sita skrecajgca przenoszona jest wytacznie przez
stozek (gniazdo stozkowe).

Wskazowka:

W przypadku zastosowania ptyty adapterowej (wyposazenie specjalne) miedzy obudowa silnika a
ptyta stojana Selettra, potozenie osiowe wirnika nalezy ustawi¢ w taki sposéb, aby magnesy wirnika
byty wyposrodkowane osiowo wzgledem ndg stojana.

Wirnik musi mie¢ wystarczajacy luz promieniowy, tzn. nie moze ocierac sie o stojan. Pozycja osiowa
wirnika jest okreslona przez grubosé ptyty adapterowe;.

Jezeli pomiedzy wirnikiem a nogami stojana jest zbyt maty luz osiowy (wirnik sie zacina), nalezy uzy¢
ptytki lub Srubokreta do poluzowania czterech srub mocujacych zesp6t cewki stojana do ptyty
montazowej stojana.

Jesli wirnik pasuje prawidtowo bez poluzowania srub, przej$¢ bezposrednio do regulacji chwili
zaptonu.

Jesli konieczne jest poluzowanie $rub, wtedy nalezy teraz zakonczy¢ procedure wyrdwnywania.
Docisng¢ palcami (nie szczypcami lub srubokretem) nogi stojana do wirnika i dokreci¢ sruby.

Uktad zaptonu musi by¢ zawsze potgczony z masg pojazdu o przewodem o dobrej przewodnosci.
Przewdéd masowy cewki zaptonowej musi by¢ potaczony przewodem z masg pojazdu.

Nigdy nie obraca¢ wirnika zamontowanego ukfadu zapfonu bez odbiornika (Swieca zapfonowa
podfaczona do masy)!

Jesli we wtyku nie ma swiecy zaptonowej, wtedy uktad zaptonowy nie ma styki z masg i wytwarza
przepiecie, ktdrego nie mozna roztadowac.

Moze to doprowadzié¢ do catkowitej awarii zaptonu!

Sprawdzi¢ recznie (obrécic kilka razy), czy wirnik mozna obroci¢ bez zgrzytéw.

Sprawdzi¢, czy tozyska po stronie silnika nie majg nadmiernego luzu, poruszajac czopem bocznym
wat korbowy w jedng i drugg strone.

Jesli tozyska boczne silnika majg zbyt duzy luz, to wirnik zacznie sie chwiaé i ociera¢ o stojan.

Prowadzi to do oderwania ptyty stojana, zuzycia powierzchni wirnika lub magneséw, a w koncu do
catkowitej awarii zaptonu.

Istnieje tu miedzy innymi ryzyko uszkodzenia silnika!

Stosowacé wylacznie $ciagacz Dmon. Nieprzestrzeganie tej instrukcji moze prowadzié¢ do
uszkodzenia/zniszczenia wirnika!

W wirniku znajdujg sie dwa otwory.

Otwory te stuzg do zamocowania opcjonalnych obcigznikéw wirnika.

Tylko te oba otwory przeznaczone sa do zamocowania $ciggacza!

Odkreci¢ nakretke watu korbowego; uzy¢ do tego celu odpowiedniego przyrzadu kontrujgcego.

Nigdy nie przytrzymywac wirnika na obwodzie szczypcami, aby zapobiec jego obréceniu sie, gdyz
spowoduje to uszkodzenie powierzchni wirnika (magnesow) i zaktécen zaptonu!
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Za pomocg dostarczonych $rub przymocowac sciggacz w otworach przewidzianych w wirniku.

Dostarczany z systemem cyfrowym wtyk cyfrowej $wiecy zaptonowej Selettra ma warto$¢ oporu 5
kOhm i jest specjalnie testowany pod katem zaptonu cyfrowego.

Aby system dziatat prawidiowo, nalezy uzyé¢ ten typ wtyku. Stosowanie innych wtykéw swiec
zaptonowych moze prowadzié¢ do catkowitej awarii.

W takim przypadku wygasaja wszelkie uprawnienia tytutem gwarancji.
Prawie wszystkie zaptony elektroniczne sg odporne na wilgo¢ podczas pracy, ale ulegaja
uszkodzeniu, gdy wilgo¢ dostanie sie do uzwojen lub majg miejsce uszkodzenia spowodowane przez

korozje.

Zalecamy zdejmowanie pokrywy zaptonu magneto po uzyciu, aby umozliwi¢ odparowanie
nagromadzonej wilgoci.

Dotyczy to w szczegdlnosci sytuacji, gdy maszyna zostata umyta myjkg wysokocisnieniowa.

Dodatkowa korzyscig z takiego postepowania jest mozliwos¢ wykrycia ewentualnych probleméw
spowodowanych przez wadliwe uszczelnienie lub tozysko.

Uszkodzone tozysko boczne prawie zawsze prowadzi do zniszczenia zaptonu.

Ustawienie chwili zaptonu w silniku jest bezposrednio zwigzane ze stopniem sprezana silnika.

Im wyzszy stopien sprezania, tym mniejsze wyprzedzenie (tzn. wyprzedzenie ttoka w momencie
osiggniecia gornego punktu martwego lub najwyzszego potozenia) mozna zastosowa¢ do ustawienia

chwili zaptonu.

Poniewaz rura wydechowa, gaznik, cylinder i glowica cylindra sg zwigzane z iloScig ciepta
wytwarzanego przez silnik, to nalezy je uwzglednic przy ustawianiu zaptonu silnika.

Wszystko ma zwigzek z cieptem wytwarzanym w komorze spalania.

Silnik spalajgcy okreslone paliwo moze tolerowac tylko pewng ilo$¢ ciepta, a wszystkie powyzsze
czynniki sg z tg iloscig ciepta powigzane.

Poniewaz regulacja zaptonu i jej wptyw na ilos¢ ciepta sg bezposrednio zwigzane z zywotnoscig
silnika, to wazna jest doktadno$¢ w pracy.

Zbyt duze wyprzedzenie zaptonu powoduje przegrzanie silnika, a zbyt mate - utrate mocy. Benzyna i
alkohol (metanol) majag rézne wartosci ze wzgledu na ich charakterystyke spalania.

Ogolnie rzecz biorac, alkohol spala sie wolniej niz benzyna i wymaga wiecej ciepta (chtodniejsze
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spalanie, tzw. chtodzenie wewnetrzne w metanolu).

Na moc i osiagi silnika mozna wptywaé na kilka sposobdw, w tym poprzez zwiekszone wyprzedzenie
chwili zaptonu zaptonu lub zwiekszenie stopnia sprezania.

Jednak zawsze mozna wykorzystaé tylko tyle ciepta/energii, ile silnik jest w stanie przetworzy¢.
Tuning jest bardzo ztozonym tematem dla ekspertow i powinien by¢ stosowany tylko wtedy, gdy

potrzebne sg wysokie osiagi, a zywotnos¢ silnika nie jest gtdwnym czynnikiem.

Montaz dodatkowej masy kota zamachowego jako tarczy wirnika w
zaptonach Selettra

W uktadach zaptonowych Selettra mozna opcjonalnie zamontowa¢ wiekszg mase zamachowag na
wirniku jako tzw. tarcze zamachowe na wirniku.

Te tarcze zamachowe sg rowniez wykonane z wysokowytrzymatej stali (materiat niemagnetyczny),
stali nierdzewnej, mosigdzu lub brgzu i muszg by¢ w stu procentach koncentryczne z wirnikiem i
dokfadnie dopasowane.

Materiat powinien by¢ poddany prébie na pekanie i precyzyjnie wywazony razem z wirnikiem.

Sruby mocujgce muszag byé zabezpieczone chemicznie wraz z zabezpieczeniem $rub.

Przy predkosciach obrotowych do 20.000 obr/min, najmniejsze niewywazenie powoduje drgania, ktére
moga nie tylko zniszczy¢ tozyska watu korbowego, ale réwniez spowodowaé obluzowanie tarczy
zamachowej wirnika, a nawet czopa bocznego.

Jesli materiat jest do tego wadliwy (mikropekniecia w strukturze), wtedy istnieje ryzyko, ze dodatkowa
masa kofa zamachowego zniszczy sie i praktycznie rozerwie z powodu duzych sit obrotowych i
odsrodkowych oraz wibracji generowanych przez silnik.

Ostrzezenie!

Istnieje tu duze ryzyko obrazen i wyraznie zaznaczamy, ze wszelka odpowiedzialnos¢ i
gwarancja jest w takim przypadku wykluczona.
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Regulacja chwili zaptonu

Wskazéwka:
Panstwa wirnik Selettra nie posiada zwykle rowka na wpust, co wynika z jego konstrukgji i nie stosuje
sie w nim klina.

Dzieki temu wirnik moze by¢ zatoZzony na czopie bocznym w zakresie kata obrotu korby 360°.

Aby ustawi¢ chwile zaptonu, nalezy za pomoca tarczy podziatki kagtowej lub przyrzadu do pomiaru
punktu martwego (czujnika zegarowego) zmierzy¢ potozenie tloka przed gérnym punktem martwym
(GPM).

Dzieki wypozycjonowaniu oznakowan na wirniku i stojanie, w potgczeniu z pomiarem pozyciji ttoka
przed gérnym punktem martwym, mozna ustawi¢ chwile zaptonu na silniku.

Gdy stojan znajduje sie w przyblizeniu w srodku dostepnego zakresu regulacji (otwory szczelinowe w
ptycie stojana), wtedy nalezy z wyczuciem dokreci¢ Sruby mocujgce stojana, tak aby nie poruszat sie
on samoczynnie, ale zeby tez nadal mozna go byto obracac¢ recznie.

Obracac¢ powoli watem korbowym w kierunku zgodnym z kierunkiem obrotéw, az ttok osiagnie zadane
potozenie, np. GPM lub przed GMP (np. 1,6 mm).

Wskazéwka

Przed zainstalowaniem wirnika nalezy oczysci¢ jego otwér i czop boczny watu korbowego przy uzyciu
srodka do czyszczenia stykoéw, acetonu lub innego odpowiedniego srodka, aby upewnic sie, ze sg
czyste i wolne od smaru, oleju lub innych osadow.

Zainstalowac¢ wirnik na wale korbowym w taki sposdb, aby znak na wirniku dla chwili zaptonu pokrywat
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sie ze znakiem na wale korbowym.

Wiele stojanoéw Selettra ma znaki dla obu kierunkow obrotow. Upewni¢ sie, ze wybrano wtasciwe
znaki dla kierunku obrotéw danego silnika!

Wazne dla wirnika:
Umiesci¢ luzny wirnik w przyblizeniu w pozycji, w ktérej znak na wirniku i stojanie pokrywaja sie i
umiesci¢ wirnik w tej pozycji na czopie bocznym.

Dokrecic¢ nakretke lub Srube wirnika wymaganym momentem obrotowym.

Jesli znak na stojanie pokrywa sie doktadnie z znakiem na wirniku, wtedy chwila zaptonu jest
ustawiona prawidtowo. Sprawdzi¢ kontrolnie chwile zaptonu.

Ponownie ustawi¢ ttok w zgdanym potozeniu, np. GPM lub przed GPM i sprawdzi¢, czy znaki na
wirniku/stojanie sa nadal zgodne.

Jesli nie, to wystarczy poluzowac sruby mocujace stojan i przesuna¢ go tak, aby znaki sie zgadzaty, a
nastepnie ponownie prawidtowo dokreci¢ sruby stojana.

Jesli znaki przy prawidtowej pozyciji GPM ttoka nie sg ze sobg zgodne, wtedy nalezy zdjg¢ wirnik z
czopow bocznych przy uzyciu sciggacza DMon.

Procedure regulacji nalezy powtérzyé.

Pomocne w tym celu sga dodatkowe znaki wykonane trwatym pisakiem na obudowie i wirniku.

Inng pomoca jest katomierz cyfrowy. Jest on dostepny w naszym sklepie internetowym.

Kontrola zaptonu Selettra

Niektore z elementdéw Selettra mozna poddac testowi rezystanciji.
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Do badania elementow zaptonu Selettra nalezy stosowa¢ omomierz cyfrowy.
Nie nalezy uzywac¢ miernika analogowego, poniewaz nie jest on wystarczajgco doktadny.

Wskazowka:
Nie wolno testowac elementéw, gdy sg jeszcze gorace! Przed sprawdzeniem nalezy odczekaé, az
elementy ostygna do temperatury pokojowej!

Wetkng¢ czujnik pomiarowy do kazdego z koricow obu przewoddw po ich odigczeniu od cewki
stojana.

W przypadku stojana analogowego nie ma znaczenia, ktéry czujnik pomiarowy zostanie uzyty na
ktérym przewodzie.

Wskazowka:
Podczas kontroli cewki zaptonowej nalezy przeprowadzi¢ kontrole bezposrednio na przewodzie
zaptonowym, a nie poprzez wtyk swiecy zaptonowe.

Zespoly mozna eksploatowac z wynikami testow nieznacznie przekraczajacymi zalecany zakres.

Jesli wartosci pomiarowe znajdujg sie w dolnym zakresie skali, ale jednak system dziata prawidtowo,
to mimo to mozna zatozy¢ istnienie uszkodzenia.

Dla bezpieczehstwa nalezy wymieni¢ element na nowy, poniewaz mozna zatozy¢ wystapienie
krétkotrwatej awarii catkowite;.

Zalecany zakres
Typ stojana Wartc?éé p°’T“a.’ owa o Liczba zwojow
(pomiar napieciem statym przy ok. 20°C)

KZ 2200 90/94 48mm 102 Ohm + 10% 2200 zwojow
KZ 3200 90/94 48mm 162 Ohm + 10% 3200 zwojow
P3356 90/94 58 mm 115 Ohm + 10% 2700 zwojow
NO2019 90/94 034-I1G-14 |57 Ohm % 10% 2400 zwojow
A1190/94 58mm 200 Ohm + 10% ca. 180 - 220 Ohm 3700 zwojow
Mini 034-1G-75 80 Ohm + 10% ca. 216,6 - 239,4 Ohm

Elementy, na ktérych nie mozna przeprowadzi¢ testu rezystanc;ji i ktére musza zosta¢ wystane do
dokfadnego sprawdzenia:

DMon-Parts Wellmutsweiler 10, D-88069 Tettnang Info@dmon-parts.de www.dmon-parts.de Strona 12



mailto:Info@dmon-parts.de
http://www.dmon-parts.de/

Oznaczenia i nazwy réznych systemow Selettra:

Selettra KZ10 analogowa

Stojan 2200 zwojéw 90 mm DMon 00131230
Stojan 2200 zwojéw 94 mm DMon 00131231
Stojan 3200 zwojow 90 mm DMon 00131228
Stojan 3200 zwojow 94 mm DMon 00131229

Cewka A10 DMon 00131222
Cewka A20 DMon 00131459
Cewka A2 DMon 00131215
Wirnik 48 mm R041029

Ustawienie podstawowe: np. 20 — 25 stopni przed GPM. Patrz wykres u gory

IR =
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Selettra KZ10 cyfrowa 2-suwowa
Stojan 3200 zwojéw 90 mm DMon 00131228
Stojan 3200 zwojow 94 mm DMon 00131229
Cewka KZ10 cyfrowa DMon 00131232 0301256001/0301256002
Wirnik 48 mm R041029

Ustawienie podstawowe: Ttok w GPM.
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Selettra KZ10 cyfrowa 4-suwowa
Stojan 3200 zwojéw 90 mm DMon 00131228
Stojan 3200 zwojow 94 mm DMon 00131229
Cewka KZ10 cyfrowa DMon 00131232 — 0301256001/0301256002
Wirnik 48 mm R041029

Ustawienie podstawowe: Ttok w GPM. (T.D.C.)
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Selettra NO2019 z homologowanym wirnikiem
034-1G-14

Stojan NO2019 034-1G-14 2400 zwojéw 90 mm DMon 00131684
Stojan NO2019 034-1G-14 2400 zwojéw 94 mm DMon 00131685

Cewka NO2019 034-1G-14 DMon 00131683

Wirnik NO2019 034-1G-14 DMon 00131686 TM,ASPA,LENZO 1:5
Wirnik NO2019 034-1G-14 DMon 00131687 IAME,VORTEX,SEVERI,SEVEN 1:7,5

Ustawienie podstawowe: np. 20 — 25 stopni przed GPM. Patrz wykres u goéry
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Selettra NO2019 z wirnikiem P3356 bez homologaciji

Stojan NO2019 034-1G-14 2400 zwojéw 90 mm DMon 00131684
Stojan NO2019 034-1G-14 2400 zwojéw 94 mm DMon 00131685

Cewka NO2019 034-IG-14 DMon 00131683
Wirnik P3356

Ustawienie podstawowe: np. 20 — 25 stopni przed GPM. Patrz wykres u gory
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Selettra NO2019 z cewka cyfrowa

Selettra NO2019 z wirnikiem P3356 bez homologaciji

Stojan NO2019 034-1G-14 2400 zwojéw 90 mm DMon 00131684

Stojan NO2019 034-1G-14 2400 zwojow 94 mm DMon 00131685

Cewka cyfrowa NO2019 z 2 krzywymi zaptonu i RPM Limiter DMon 00131930 - 0301256003

Wirnik P3356

Ustawienie podstawowe: Ttok w GPM. (T.D.C.)
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Selettra A11 z wirnikiem P3356 — krzywa 13°

Stojan A11 3700 zwojéw 90 mm DMon 00131932
Stojan A11 3700 zwojéw 94 mm DMon 00131944

Cewka A11 DMon 00131931

Wirnik P3356

Ustawienie podstawowe: np. 20 — 25 stopni przed GPM. Patrz wykres u gory

Dmon-Parts

Imanuel Schramm
Wellmutsweiler 10

D-88069 Tettnang

Tel.: +49 (0) 7528-921994

Tel. kom. +49 (0) 171-3639937
Faks: +49 (0) 7528-9158277
Email: info@dmon-parts.de
www.dmon-parts.de
www.selettra.de
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